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Formal

Formalet med dette dokument er at give et feelles udgangspunkt for organisering af
svaeveflyvningen fra True Svaeveflyveplads, primaert til gavn for sikkerheden men ogsa sadan at
klubben sikres den bedst mulige udnyttelse, samtidig med at sikkerheden og hensynet til
omgivelserne bibeholdes.

Indledning.

True Svaeveflyveplads, blandt sveeveflyvere bare kaldet True, har en ideel placering, teet ved “vores by” i
gode termik forhold og med fri adgang til det store frie luftrum i gst-, midt- og nordjylland.
Svaeveflyvepladsen er en dobbelt bane i kryds, der er placeret i True Skov mellem True landsby og E45.
Derfor er der med mange forhold der skal tilgodeses for at opretholde stgrst mulig sikkerhed for alle og
feerrest mulige gener for vores naboer. Disse krav er de primaere ved udformningen af dette dokument,
med det er ogsa et mal at sikre en effektiv organisation til stgrst mulig glaede for os alle.

True er resultatet af mere 40 ars forsgg pa at placere en flyveplads i Aarhus. Dette er kun lykkedes fordi
vi i 1989 aftalte med borgmesteren at der ikke villle forekomme stgj fra fly med motor pa vor
fremtidige sveeveflyveplads. Derfor: DER MA IKKE FLYVES MED MOTORFLY TIL/FRA TRUE
SVZAVEFLYVEPLADS

Beboerne i True stgttede i sin tid etableringen af svaeveflyvebanen, mod vi f.eks har lovet at vi ikke
overflyver True by ved start og landing, ligesom vi ikke k@rer igennem True by til/fra
svaeveflyvepladsen.
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Ledelses-og ansvarsforhold

Ved begyndelse af enhver flyvedag skal der udpeges én som forestar ledelsen og er ansvarlig for
briefing og herunder valg af organisationsplan.

Hvis der foregar skoling skal ledelsen foretages af en instruktgr ellers kan opgaven varetages af en
erfaren S-pilot.

Briefing

Inden flyvning begyndes skal der afholdes briefing i klubhuset. Her informeres om vejr, procedurer
og andre aktuelle forhold af betydning. For at sikre en ensartet og fuldkommen information
benyttes en briefingliste (tjekliste).

Efter briefing skal fglgende informationer altid fremga af briefingtavle indtil debriefing:
Dagens instruktgr / S-pilot (ansvarshavende)
Pladsorganisation
Vind
| forbindelse med briefing kan et emne tages op af praktisk, teoretisk eller sikkerhedsmaessig art.

Piloter, der ikke har overveeret briefing, har pligt til at orientere sig om vejr og pladsorganisation
samt henvende sig til dagens ansvarlige fgr flyvning.

Flyvedagen afsluttes altid med at debriefing listen gennemgas og dagens forlgb evalueres.

Ved debrifeng skal det drgftes om der er haendelser eller oplevelser som skal indberettes til SMS
pa medlem.dsvu.dk

Tilmelding af flyvning pa Aarhus Tower.

Far flyvning ringes til Aarhus Tower pa tIf. 87 75 70 63 at tilmelde flyvning og informere om forventet
max hgjde i omradet omkring True.

Der afmeldes igen efter flyvning.
Der skal skrives for hgjde til- og afmelding pa startlisten.

Informationen om hgjde til Aarhus Tower er kun vejledende, da vi ikke har kontrol eller viden over
andre fly i omradet, men Aarhus App vil typisk informere fly om svaevefly ved True til den hgjde vi
har angivet.

Instruktorforum

Der findes et lukket instruktgrforum hvor dagens instruktgr evaluerer dagens flyvning i form af en
dagsrapport, og hvor morgendagens instruktgr kan indhente aktuelle oplysninger vedr.
organisation, skoling og andre emner af flyvemaessig karakter.

Forhold vedr. de enkelte elever rapporteres i Flightlogger pa dsvu.flightlogger.net
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Trafikforhold

Til- og frakgrsel med motorkgretgj til pladsen ma ikke ske gennem True by, men skal forega via
Viborgvej (rundkgrsel Tilst) og Munkevejen. Der er opsat skilte pa relevante steder, og der gives
anvisninger herom pa klubbens hjemmeside og @vrige informationsmateriale.

Placering af advarselsskilte

Advarselsskilte er placeret langs banernes kanter og pa stisystemet — vist med en rgd cirkel pa
nedenstaende tegning:

Forhold omkring stisystemet.

Der kan forventes en del gaende/ridende trafik pa stisystemet ved banens vestende, ikke mindst i
weekender. Disse skilte kan suppleres med mere generelle oplysninger om svaeveflyvning (spilstart,
landing, klubadresse mm.) samt en invitation til at kigge ind i klubhus/startsted.

Advarselsskiltene tjekkes fgr hver flyvedag (szerskilt punkt pa briefingen).

Pga. stisystemet og den forventelige trafik herpa geelder der saerlige forhold ved opstilling af spillet i
vestenden.
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Gaester og besogende

Gaester og bespgende ma ikke feerdes pa banen pa egen hand pga. risikoen for nedfaldende wirer eller
forfang.

Pa helligdage og weekender med flyveaktivitet placeres en vejledning for besggende ved de to bomme
pa parkeringspladsen, da vor gaester forventes at bruge indkgrsel og parkering ved klubhus.

| det fglgende er en Vejledning for besggende for hver baneretning.

Startsted er i dag i sydvest.

Ga ud til grusvejen langs
motorvejen og felg denne frem
til startsted.

Vejledning for besogende. Start bane 09

Falg dengranne linie
Bliv nord for banen

Vejledning for besogende. Start bane 11
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Startsted er i gstenden af banen.

Ga eller ker ad Bavnehwgjvej, ca 700m, mod True og stands ved
lysningen pa hajre side af vejen.

Der er | velkommen, ogsa lige indenfor hegnet.

Vejledning for besogende. Start bane 27

Startsted er i dag i sydesstenden af banen.

Ga eller kgr ad Bavnehgjvej mod True og ga ind af skovsti
mod hajre, lige inden T-kryds.

Der et | er velkommen i det grenne.

Vejledning for besogende. Start bane 29
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Pladsorganisation.

Generelt

¢ Spilfgreren tjekker fgr hver flyvedag personligt advarselsskiltene ved banens vestende (obligatorisk
punkt pa spillets tjekliste.

e Spilfgreren er i det hele taget seerlig opmaerksom pa personer (og hunde/heste) pa stisystemet.
® Der ma ALDRIG spilstartes i medvind.

¢ Spilfgrer er ansvarlig for korrekt ophaeng af gaestevejledninger

Organisationplaner.

Der er 6 forskellige organisationsplaner for baneretningerne: 09, 11, 27 og 29 (se efterfglgende sider)
Den ansvarlige for dagens briefing veelger en af disse pa baggrund af den forventede vindretning for
dagen. Organisationerne er navngivet efter bane for start evt med tilfgjelse af N eller S efter
vindretning. Af hver plan fremgar hvilken vindretninger den er lavet til.

Der forefindes et seet organisationsplaner i storformat ca 100 cm x 60 cm til ophaeng i brifinglokale og
et seet A3 format, folieret til ophaeng pa startvogn.

Dagens organisationsplan skal vaere ophaengt i lokale til briefing og ifald der sendres opstilling i Igbet af
dagen, skal denne udskiftes med den aktuelle. Derved er det altid muligt at orientere sig om den
aktuelle pladsorganisation i briefinglokalet. Desuden skal den aktuelle organisation vaere ophaengt pa
startvogn

For at sikre ensartethed, bgr der ikke afviges fra disse standard planer. Vi evaluere Igbende ngdvendige
forbedringer og enhver opdateringer skal udsendes til alle medlemmer.

Landingsrunder defineres ud fra den valgte organisationsplan og fremgar af fglgende figurere:

UE 2020.03 Rev 0 8/20



Landingsrunde til bane 26 og 27

Der anvendes hgjre landingsrunde. Kun i ngdsfald kan anflyvning foretages fr syd, en Jemaerk at )
True by og Skjoldhgjparken ikke ma overflyves i hgjde under 300 m og med mindst 150 m afstand til
True by.

Husk altid landingsopkald pa tidspunkt svarende til “7medvind”
Landingsrunde til bane 09

Landingsrunde til bane 11
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Landingsopkald

Der skal altid kaldes op én gang i landingsrunde med angivelse af fly, placering og bane.
F.eks ”True E4 hgjre medvind til 27” eller

"True E4 lang finale til 27” eller

"True E4 kort venstre base til 29, lander midt pa banen”

Opkaldet foretages pa medvind lige efter observations punkt eller tilsvarende.

Landingsopkaldet er information til andre pa frekvensen og skal ikke besvares med mindre situationen
kraever det.
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Kommunikation og koordination

Startsted, spil og wirehenter star i Igbende forbindelse med hinanden via et lukket
kommunikationsanlzeg (Motorola jordradio).

Kommunikationen mellem fly og jord foregar pa 123,350 MHz via jordstation.

Der er lytte pligt pa ovennaevnte frekvens i forbindelse med start og flyvning i umiddelbar naerhed af
pladsen.

Pga. trafik i luftrummet over pladsen, er det under startafviklingen bade piloters og hjalperes pligt at
sikre, at der ikke er trafik over pladsen i det luftrum der er markeret pa nedenstaende figur med rgdt.
Ligeledes ma der ikke startes hvis der ses fremmed trafik som kunne komme ind i spilstarts luftrummet.

Sikkerhedszone omkring startomrade.
For at hindre mulig konflikt mellem startende fly og fly i luften etableres en sikkerhedszone.

Sikkerhedszonen skal normalt forlades straks efter udkobling for at give plads til den naeste start. Det er
efterfglgende ikke tilladt at flyve ind dette luftrum.

b1
P o]

} _f‘
i+ 1
- | o £~

Undtagelse kan forekomme ved termik efter start. Hvis der er wirer ude og fly pa startstedet har det
startende fly har et par minutter til at forlade sikkerhedszonen. Der skal kaldes op til startsted om
situationen og der skal gives klarmelding nar sikkerhedszonen forlades. Fly klar til start har prioritet pa
sikkerhedszonen og kan forlange at fly i sikkerhedszonen remmer dette, men ma kun starte nar fly i
sikkerhedszonen har forladt dette.
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Flyvning i lokalomrade.
Aarhus TMA
Kun 4,5 km NN@ fra True ligger Aarhus TMA med udstraekning 1500' til 3500'.

For at kunne navigere med sikkehed ogsa uden GPS, skal piloter veere bekendt med landmaerker ifglge
dette kort:

- Vest f. Hinnerup

Soften vest

Jernbane/
motorvej
: ' ‘ Kasted

i
=

‘ Risskov

I AL

For flyvning laengere vaek fra True medbringes altid ICAO kort og frekvnslistesé lufttrafikregler til
enhver tid kan overholdes.

Pa Aarhus Universitetshospital ved Skejby er der 2 helikopterlandingspladser med operationer
dagligt. Det forventes at helikopterne navigerer behgrigt uden om True og der flyves efter normale
VFR regler i dagtimerne.

Far vi opkald fra helikoptere (eller andre) pa True VRD, skal disse opkald besvares fra startsted,
alternativt af fly i luften, for at give de bedst mulige trafikinformationer.
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Termiksogning i omkring True

| lokalomradet bruges fglgende lokaliteter som reference nar der f.eks gives melding om lokale

termikforhold.

Stormose -

7 N
S :

Borum
Yderup

Golfbanen Lok

Framlev

Pladsorganisationsplaner

True by
True skov

| det fglgende er der 6 pladsorganisationer som sammenlagt daekker alle vindretninger. For at sikre

ensartethed i organisationen bgr der ikke afviges fra disse standard planer.

Symbol forklaring til pladsorganisationsplaner

Emne

Startwire:

Spil / startvogn:

Kgrerute for wirehenter:

Stop position for landende fly:

Fly i ke for start:

Fly klar til start:

Tidligste saetning

Center linje for landing:

Retning angivelse for landende fly:
Flyhenter/Transport af fly til startsted:
Parkering af bil :

UE 2020.03

linietype
Tynd gul linje
Gult rektangel
Stiplet gul
Lilla linje

Lys bla

Bla

Grgn stiplet
Tynd grgn
Tynd grgn pil
Stiplet hvid
Grat rektangel:

Rev 0
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Startvogn.

Startvognen skal placeres pa startstedt pa dage med skoling. Placeringen er markeret som et gult
rektangel pa planerne.

Pa dage uden skoling kan startafvikling gennemfgres uden startvogn, men med startliste, jordradio
og VHF radio pa startstedet.

Af hensyn til risiko for skader ved nedfald af faldskaerm eller forfang ma der ingen faerdsel forekomme i
banens laside. Kgreveje for wirehenter er markeret pa figurene med stiplet gul og er altid i vindsiden
af wiren.

Koreveje for flyhenter.

Kgreveje for flyhentere fremgar af figurerne. Flyhentere skal altid kgre bag om startstedet. Da
flyhenterne ofte skal krydse indflyvningen holdes grundigt udkig efter landende fly. Safremt der er fly
pa vej ind, skal flyhenteren tydeligt tilkendegive sine hensigter (stoppe helt op — laegge tippen pa
jorden).

Udkorsel med wire.

Startfeltet markeres med to rgde kegler ud for det punkt, hvor wirerne skal afleveres. | de tilfaelde hvor
der kun er én startlinie placeres kegler saledes at der kan startes fly pa begge wirer uden at skulle
skubbe frem.

Udkgrsel med wire sker med max 40 km/t og med jaevnt, konstant traek. Det er vigtigt, med 2 wirer i
brug, at kgre i lige linje mod startstedet. Pga. terraenet kan det veere sveert at se keglerne pa
startstedet. Der veaelges derfor et referencepunkt at styre i mod: | gstenden f.eks. et tag, i vestenden
f.eks. en kugle pa hgjspaendingsledningerne. Spgrg evt. spilfgreren.

Ved fly pa indflyvning/finale fortsaetter wirehenteren sin kgrsel, med mindre der er kollisionsrisiko. Fly
ber derfor altid lande ved siden af eller bag den kgrende wirehenter.

Transport af fly til/fra startsted.

Transport af fly til og fra startstedet vil altid forega ad den ved angivne kgrevej (hvid stiplet linie). Det vil
nogle gange vaere ngdvendigt at krydse indflyvningen. Det galder ogsa her, at krydsende trafik tydeligt
skal tilkendegive sine intentioner overfor landende fly: stoppe helt op - tipholderen laegger tippen pa
jorden.

Hver organisationsplan angiver antal fly der maksimalt ma veere pa startsted og angiver ogsa hvor
gvrige fly i start kg placeres.
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Plan 09N
1. Der ma ikke "kgres ind” efter at fly er pabegyndt drejet ind pa finale

2. Ved andre landingsopkald end "hgjre/venstre medvind” venter eller afbrydes start.
indtil det pageeldende fly er landet, dog ikke efter "kgr ind”

3. Bane fremad og landingsfelt skal veere fri for at der ma startes.

4. Der skal disponeres efter minimum 30 over motorvej og minimum 5 meter over grusvej.
tidligste seetning er 100 m fra motorvej.

5. Med fly i luften skal transportvejen anvendes og der skal fgres grundigt udkik efter fly
pa vej til landing inden banen krydses. (stop ved lilla markering)

6. Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i nord for banen, e.v.t. stillet i
startkg.

Spilplacering ved nordlig vindretning:

15 m fra vej og skov

Spilplacering ved vind fra gst:

15 m fra vej og skov
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Plan 11
1. Der ma ikke "kgres ind” efter at fly er pabegyndt drejet ind pa finale

2. Ved andre landingsopkald end "hgjre/venstre medvind” venter eller afbrydes start.
indtil det pageeldende fly er landet, dog ikke efter "kgr ind”

3. Bane fremad og landingsfelt skal veere fri for at der ma startes.

4. Der skal disponeres efter minimum 30 over motorvej og minimum 5 meter over grusvej.
tidligste seetning er 100 m fra motorvej.

5. Med fly i luften skal transportvejen anvendes og der skal fgres grundigt udkik efter fly
pa vej til landing inden banen krydses. (Stop ved lilla markering)

6. Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i syd eller nord for banen, e.v.t.
stillet i startkg.

Spilplacering

15 m fra baneende
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Plan 11S
1. Der ma ikke "kgres ind” efter at fly er pabegyndt drejet ind pa finale

2. Ved andre landingsopkald end "hgjre/venstre medvind” venter eller afbrydes start.
indtil det pageeldende fly er landet, dog ikke efter "kgr ind”

3. Bane fremad skal vaere fri for at der ma startes.

4. Der skal disponeres efter minimum 30 over motorvej og minimum 5 meter over grusvej.
tidligste seetning er 100 m fra motorvej.

5. Med flyiluften og spil ude skal transportvejen altid anvendes og der skal fgres grundigt
udkik efter fly pa vej til landing inden banen krydses. (stop ved lilla markering)

6. Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i syd eller nord for banen, e.v.t.
stillet i startkg.

Spilplacering:

15 m fra baneende
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Plan 27S

1. Da der ikke er begraenset udsyn til landingsrunde mod nord skal tipholder sta ved
venstre vinge (mod syd) og der ma der ikke "kgres tot” eller “kgres ind” efter der er
givet landingsopkald eller hvis et fly ses “fremme” i landingsrunden.

2. Ved andre landingsopkald end “hgjre medvind” venter eller afbrydes start. indtil det
pagaldende fly er landet.

3. Bane fremad skal vaere fri for at der ma startes.
4. Der skal disponeres efter minimum 15m over traerer i indflyvning.

5. Med fly i luften, og spil ude, skal transportvejen altid anvendes og der skal fgres
grundigt udkik efter fly pa vej til landing inden banen krydses. (stop ved lilla markering)

6. Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i kg langs vejen eller venter bag
stoplinie i syd for landingsfeltet nord for banen.

7. Bemeerk der landes pa bane 26.

Spilplacering:

15 m fra baneende laengst mod SV
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Plan 29S

Spilplacering:

15 m fra grusvej midt pa banen eller i syd
efter vindforhold.

UE 2020.03
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Landingsfelt og startfelt er sa adskilt at der kan startes samtidig med at der landes.

Hvis landende fly krydser den r@de stiplede linje, skal der kaldes op med “E4 landet pa
bane 29” og der kan ikke startes pa 29 fgrend banen er ryddet.

Bane fremad skal veere fri for at der ma startes.
Der skal disponeres efter minimum 15m over traerer i indflyvning.
Med fly i luften, eller spil ude, skal transportvejen altid anvendes.

Det er ikke tilladt at have fly eller personer mellem de to stop linier under spilstart. Ifald
der er wirer ude skal der laves aftale med spil eller startsted inden stoplinierne passeres
eller vent til wirehenter laver udtraek.

Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i kg eller startraekkefglge kan
noteres pa startliste

Overvej plan 27S i stedet ved SV vind da landingsfelt er i laesiden af wiren. 29S
anvendes ved maks 5 m/s 210 — 240

Ved nordlige vindretninger 270-290 kan der startes i 3 linier
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Plan 29N

1. Landingsfelt og startfelt er sa adskilt at der kan startes samtidig med at der landes.

2. Hvis landende fly krydser den rgde stiplede linje, skal der kaldes op med “E4 landet pa
bane 29” og der kan ikke startes fgrend bane 29 er ryddet.

3. Der skal disponeres efter minimum 15m over traerer i indflyvning.

4. Med fly i luften, eller spil ude, skal transportvejen altid anvendes.

5. Det erikke tilladt at have fly eller personer mellem de to stop linier under spilstart. Ifald
der er wirer ude skal der laves aftale med spil eller startsted inden stoplinierne passeres
eller vent til wirehenter laver udtraek.

6. Landing: Turbulens fra treeerne ved bane-ende og -nordside ved kraftig vind

7. Der er kun plads til 4 fly i startfeltet. @vrige fly forbliver i kg. Startraekkefglge kan
noteres pa startliste.

8. Ved vestlig vindretning kan der startes i 2 linier

Spilplacering:

15 m fra grusvej i nordlig side
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